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ILGI :a) 09.09.2009 tarih ve 7543 sayili LE.T.T. Isletmeleri Genel Miidiirliigti yazist. |
b) Toplu Ulagim Hizmetleri Mildiirlitgii'ntin 10.09.2009 tarih ve TN:2006725 Br:1843 sayil1 yazisi ve
eki rapor,

TEKLIF: IETT isletmeleri Genel Miidtirliigtintin Otobis Ihtiyacina Yénelik Talebi.

TOPLU ULASIM HiZMETLERI MUDURLUGU RAPORU:
Ilgi (b) Toplu Ulasmm Hizmetleri Miidiirliigii raporunda;

“Istanbul’da ki ulagim ve trafik sorununun coziimiinde, toplu ulasimin paymmn bityikk oldugu
bilinmektedir. Toplu ulagimun tesvik edilmesi ve vatandaglarin toplu ulagim araglari ile seyahat etmelerini
saglamak icin; toplu ulasim araclarimn sayl, kalite, giivenlik, iz ve konfor seviyesinin arttirilmasi 3
gerekmektedir. Bunun i¢in yeni toplu ulagim araglarim konforlu ve engellilerin de rahathkla kullanabilecegi 1
seviyeye getirilmesi ¢ahigmalar devam etmektedir.

Diinyadaki diger metropoliten kentler de oldugu gibi Istanbul’da da kent niifusu ve ozellikle yolculuk
taleplerinin artmasi siirecinin kabul gérmis ¢oztimii “Toplu Tagima’nin tegvikidir, Teknolojik gelismeler ve
yeni yaklagimlar toplu tagima sistemi alternatifleri konusunda kent yoneticilerine ¢esitlilik sunmakta, 8rnegin
lastik tekerlikli sistemlerin yerine rayh sistemlerin degerlendirilebilmesine ragmen; lastik tekerlikli toplu
tagima sistemleri hala 6nemli bir alternatif olarak varhiklarim stirdiirmektedir,

Geligmis iilkelerde yolcu hareketliligi-sayisinn arttigi ve bityitk bir kismininsa toplu ulasimla saglandigi
bilinmektedir. Tablo 1.’de Istanbul’da yolculuklarin tiirlere gére dagiluni goriiimektedir.

Tablo:1 Araclarla Yamlan Yolculuk Sayilar:
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~13.000.000 olan toplam yolculuk sayisinin %21’inin trafige getirdigi bilyiik yiike karsin tasidigt yoleu
sayist { 1,4 kisi/arag) diisiik 6zel araglar tarafindan gergeklestirildigi Tablo 1.’de gériilmektedir, Stirekli artan
sayida ozel otolara karsing 6zel oto sayisimn 330°da 17§ sayida olan ( IETT + OHO: 4923 adet ) otobiisler ise
toplam yolculugun % 32,7’sini karsilamaktadirlar. (Tablo 1.)

1987 ve 2006 yili Istanbul Metropolitan alan ulagim plami verileri incelendiginde; toplu tasima iginde
ptobiis tagmmaciligs oraninin %11 gibi (1987°de %35,2 iken 2006 yilinda %24) biiyiik bir diigiis gosterirken,
[stanbul trafifine biiyiik bir yitk getiren 6zel arag kullamminin ise yaklagik %7 oraninda (1987°de %19,3 iken
D006 yilinda ise %26,3) arthift gérillmiistiiv. Bu durum otobiis sayist ve sisteminin; sehrin gelisimi ve
hareketliligin artisma paralel artmayarak, yetersiz kalmasi, konforsuz, plansiz ve diizensiz tasimacilik sonucu
plugmustur,

Yildiz Teknik Universitesi Ulastirma Uygulama Arastirma Merkezince yapilan “IETT Hatlarinin Etiit Ve
Rehabilitasyon Projesi” ‘nde IETT hatlarinin %11,5 inin konfor agisindan kabul edilemeyecek doluluk oranina
sahip oldugu tespit edilmigtir.

2008 yili IETT Hatlar1 ara¢ doluluk oranlar incelendifinde hatlarin %41’inin arag bast giinde 700 kisi ve
tizeri yolcu tagidigl yani arag doluluk oraninin %80 tizerinde olan hat sayisinin 178 oldugu gorilmektedir.
Bunun hattarm km bazl tasidifn yoleu ile kargilagtiriimasinda optimal-konforlu tasimaciligin 4 kisi/km oldugu
baz alindifinda; %80 tizeri dolulukla ¢alisan ve 4 kisi/km yogunlukla yolcu tasiyan konfor agismdan kabul
edilemez hat sayisinin 59 oldugu goériilmektedir. Bunun da toplam hat sayisina oram %13 olarak ortaya
¢ikmaktadir.
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Batella Enstitiisiinlin ayakfa yolcu yogunlugn Onerisine gore; 2-3 yolcu/m2 konforlu tasima, 5
yoleu/m2 konforsuz tagima, 8-10 yolew/'m2 kabul edilmeyecek tagima olarak siniflandirtlmigtir, Indiana
Universitesinin bu konudaki ¢ahismasinda ise; konforlu hizmet i¢in ayaktaki yolcu bagina 0,5 m2, kabul
edilebilir tagima igin ayaktaki yolcu basina 0,35 m?2, toleranssiz tagima igin ise ayaktaki yolcu basmna 0,2 m2
yer ayrilmasi uygun goriilmiigtiiv. Diinyadaki birgok uygulamada minimum degerlerin altina diistildtigi ve
konforsuz bir toplu tasima hizmeti verildigi gériillmektedir, [1]

[lgi yazida “Son yillarda megakent Istanbul’un 6zelligi geregi artan niifus yogunlugu paralelinde yeni
yerlesim merkezlerinin(siteler — is merkezleri vb.) olusmas ile toplu tagimacihikta talepler yogun sekilde
artmistir. Gegmis yillardaki sefer sayilar incelendiginde, bugiin ¢tkan servis sayisinda artiglar yapilnus
olmasina ragmen, toplu tasimacilik kargilanamadigs” belirtilmektedir.

Yukandaki verilerden ortaya ¢iktifs gibi IETT ve Halk Otobiisleri ile tasimacilikta arag yetersizligi,

- Sunulan hizmetin (konfor, siklik, giivenilirlik v.b.) yetersizligine,
- Hizmet hizinin ve kalitesinin diigmesine, sebep olmaktadir.

Bilindigi tizere Istanbul Biyiiksehir Belediyesi toplu tasimada rayli sistemlere tercih ve yatinm
portfoyiinde bulundurmasina ve etap etap 2023 yilina kadar kentte 618 km rayl: sistem 6ngériilmesine ragmen
yatirimlarin zaman alaca@ agikardir. Dolayisiyla Istanbul’da hareketliligin her gegen giin arttigs dikkate
alinirsa ihtiyaclan karsilamak veya rayh sistemlerin igletmeye alinana kadar lastik tekerlikli toplu tasimadan
kagmilamayacagi bir gercektir. Bu nedenle, rayl: sistemlerin yogun kullanmildigi diinya metropotlerinde dahi
otobils isletmeciligi (tasimaciligy) gelistirilmeye devam etmektedir.

L.B.B.’de rayli sistem yapim programma uygun olarak tagimaciliktaki acigi otobiisle karsilamak
zorundadir. Bu zorunluluk Istanbul’da mevcuda ilaveten yeni otobiis ihtiyacim giindeme getirmistir.

Yukarida belirtildigi gibi yerel idarenin yatinm blitgesini %53 Rayli sistem ve ulagim alt yapi
caligmalarina ayrilmasina ragmen Devlet Planlama Teskilati Miistesarligr *‘Dokuzuncu Kalkinma Plani
(2007-2013) Kent i¢i Ulasim Ozel Ihtisas Komisyonu Raporunda’ bityiik kentlerin hemen hepsinde 6zel
sektoriin sahip oldugu otobiis ve miniblislerle, ayrica deniz kiyisinda bulunan biiyiik kentlerimizde isletmelere
ait motorlariyla yolcu tasimas: yapilmaktadir. Istanbul igin 6zel sektériin tasimadaki pay1 %47’dir. Bu 6nemli
payna karsilik tasimacilar arasinda trafik glivenligini azaltan, trafigi olumsuz etkileyen, kentliyi rahatsiz eden,
hizmet diizeyi diiglik bir rekabet bulunmaktadir. Bir an 6nce, kamu tagimacilifi yapan &6zel sektoriin, basta
kurumsallagmalar yoniinde olmak f{izere disiplin altina alinarak sektoriin dinamik giiciinden daha fazla
yararlanilmasina ¢alisilmalichr.” belirtildigi gibi 6zel sektorlin giiclinden sehir igi ulasiminda yeterince
faydalaniimadigindan verimli sonug elde edilememektedir.

Minibils ve dolmuslar; ulasim sektoriindeki rolleri geregi, kullanilan toplu tagm sistemini tamamlayict
ozellikte olmast gerekirken, giiniimiizde ¢agdas ve konforlu toplu tasimaya alternatif olma ¢abasindadirlar.
Gegmiste yetersiz toplu tasim sunumu sonucunda ortaya ¢ikan, kamu ulagim sisteminin agifimi kapatma
islevini yerine getiren ve kiigiik girigimei tarafindan gergeklestirifen ara toplu tasimun bir tiirii olan minibis
dolmuglar da zaman iginde bu islevlerinden uzaklagmiglar, kent merkezi ve yogun konut alanlarinda otobiis
sistemi ile yarigir duruma gelmislerdir. Kentlerimizde yer alan orta ve diigitk gelir gruplarinin yagamlarim:
kolaylagtiran bir ¢6ziim olarak gelisen bu sistem de, kendiliginden ortaya ¢gikan ¢oziimlerin ¢ogunda oldugu
gibi bazi sorunlar da beraberinde olusmaktadir. Minibiis sistemlerinde yolcu bindirme ve indirmede bir
disiplin kurulamadigi igin kent i¢i trafifin akisi aksamakta, zaman tarifesinde keyfilik s6z konusu olmakta,
isleticiler talebin diisiik oldugu hatlarda calismaya kars: direng gostermekte, ¢ikar ¢atigmasi nedeniyle minibiis
isletmeciliginde rasyonel bir isletme modeli gelistirilememektedir. Dolayisiyla bu araglarinda toplu ulagim
sistemi iginde entegre olabilecek daha yiiksek kapasiteli araglara doniistiirlilmesi zorunluluk arz etmektedir.

[1] Kocabas N., “Metrobiis Sistemlerinin Ulkemizde Uygulanabilirlifinin Arastirilmast ve Antalya
Ornegi®’, Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir Osmangazi Universitesi, Haziran 2007

Avcilar — Sogitliicesme arasinda hizmete alinan metrobiis hattinda calisan (Aveldar — Topkapt)
yaklasik 1300 minibiis ile Edirnekap1 — Sultangiftligi hattinda yapilan rayh sistem hattinda yapilan rayl sistem
calismas: nedeniyle 700 minibiisiin ¢alisma alanlari (giizergahlan) degistirilmis veya Istanbul’'un diger
bélgelerindeki hatlara dagitdmmstir, Ancak bu diizenlemeden bazi minibiis esnafimin rahatsiz oldugu
gorillmiistiir (Bu dtizenlemelerle ilgili 25 dava acilmustir). Ilgili mevzuat gercevesinde bu minibtislerin
otoblise ddniisimiine imkan verilerek hem esnafin magduriyeti Onlenebilecek hem de daha konforlu bir
tagimacilik saglanacaktir.
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Bunun igin [stanbul trafiginde yasanan sikisiklig1 6niine gegilip toplu tasimanin cazip hale getirilmesi.
Konforlu, emniyetli ve hizli ulagimin saglanmasi igin son teknoloji ile Uiretilmis, algak tabanli, 6ziirlilerinde
rahatlikla kullanabilecegi, ¢evre kirliligine sebep olmayan (dogalgazli Euro4 veya Euro5 motorhu) vs. 6zellikli
araglarla tasimacilifin daha cazip hale getirilerek toplu ulasimuin arttirilmas: gerekliligi konusu tiim kurumlar
tarafindan kabul edilmektedir.

Ilgi yazida “Istanbul 11 Sinirlars dahilinde daha rahat ve konforlu toplu tasima hizmeti sunabilmek icin yapilan
gozlemlerde filomuza en az 730 adet otobiis ilave edilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir” denilmektedir.

Yukarida belirtilen tespitler, IETT nin Iigi yazidaki talebi ve minibiislerin otobiise déntisiimiiniin artik
zorunluluk arz etmesi dolayisiyla Istanbul Genelinde ilk etapta 1500 adet araca ihtiyac oldugu gériilmektedir.
Ancak arag, personel, bakim ve diger yipranma giderleri toplam olarak hesaplandiinda, 1500 adet otobiis i¢gin
yaklagik olarak 700.000.000 TL’nin tizerinde bir yatirtma ihtiya¢ oldugu gériilmektedir. Belediye-IETT
biitcesi ile bu yatinmn kisa vadede yapilmasi biitgeye ciddi bir yitk getirecektir. Devlet Planlama Teskilati
raporunda da belirtildigi gibi; Ozel Sektdriin dinamik giictinden kentin toplu ulasiminda yararlamlmasi,
Belediye-IETT biitcesine getirecegi mali kiilfeti de ortadan kaldiracaktir.

LE.T.T. Genel Miidiirliigii tarafindan hazirlanan ekteki tabloda yer aldig: sekilde, mevcut ve yeni
olusturulacak hatlarda galismak iizere ihale yoluyla 1500 adet otobiisiin Istanbul’da toplu tasimaya katilmas:”
teklif edilmektedir.

UKOME’NIN KARARI:

Istanbul’da ki ulagim ve trafik sorununun ¢oziimiinde, toplu ulagimin paymmn biiyiik oldugu bilinmektedir.
Toplu ulasmmn tesvik edilmesi ve vatandaslarin toplu ulasim araglari ile seyahat etmelerini saglamak igin;
toplu ulasim araglarinin sayi, kalite, glivenlik, hiz ve konfor seviyesinin arttirilmasi gerekmektedir. Bunun i¢in
yeni toplu ulagim araclarini konforlu ve engellilerin de rahatlikla kullanabilecegi seviyeye getirilmesi
cahigmalan devam etmektedir.

Diinyadaki diger metropoliten kentler de oldugu gibi Istanbul’da da kent niifusu ve 6zellikle yolculuk
taleplerinin artmast siirecinin kabul gérmiis ¢éziiml “Toplu Tagmma’nin tegvikidir. Teknolojik gelismeler ve
yeni yaklagimlar toplu tagima sistemi alternatifleri konusunda kent ydneticilerine gesitlilik sunmakta, Srnegin
lastik tekerlikli sistemlerin yerine raylt sistemlerin degerlendirilebilmesine ragmen; lastik tekerlikli toplu
tagima sistemleri hala 6nemli bir alternatif olarak varliklarim siirdiirmektedir.

Gelismis lilkelerde yolcu hareketliligi-sayisinin arttigi ve bityiik bir kismininsa toplu ulasimla saglandig:
bilinmektedir. Tablo 1.’de Istanbul’da yolculuklarin tiirlere gére dagilinn gériilmektedir,

Tablo:1 Araglarla Yapilan Yolculuk Sayilar
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~13.000.000 olan toplam yolculuk sayisinin %21%inin trafife getirdigi biiyiik yiike karsmn tasidigt yoleu
sayist { 1,4 kigi/arag) diisiik 6zel araglar tarafindan gergeklestirildigi Tablo 1.’de gériillmektedir. Siirekli artan
saylda dzel otolara kargin; 6zel oto sayisinin 330°da 1°i sayida olan ( IETT + OHO: 4923 adet ) otobiisler ise
toplam yolculugun % 32,7’sini karsilamaktadirlar. (Tablo 1.)

1987 ve 2006 yili Istanbul Metropolitan alan ulasim plami verileri incelendiginde; toplu tasima iginde
otobiis tagimaciligl oranmn %11 gibi (1987’de %35,2 iken 2006 yilinda %24) biiyik bir diigtis gosterirken,
Istanbul trafigine biiyiik bir yiik getiren 6zel ara¢ kullanmmunm ise yaklasik %7 oraninda (1987°de %19,3 iken
2006 yilinda ise %26,3) arttifi gorilmistiir. Bu durum otobiis sayisi ve sisteminin; sehrin gelisimi ve
hareketliligin artigina paralel artmayarak, yetersiz kalmasi, konforsuz, plansiz ve diizensiz tasimacilik sonucu
olugmustur,

Yildiz Teknik Universitesi Ulagtirma Uygulama Arastirma Merkezince yapilan “IETT Hatlarimin Etiit Ve
Rehabilitasyon Projesi” ‘nde IETT hatlarmin %11,5 inin konfor agisindan kabul edilemeyecek doluluk
oranina sahip oldugu tespit edilmistir.

2008 yili IETT Hatlar1 arag doluluk oranlari incelendiginde hatlarin %41’inin arag bas: giinde 700 kisi ve
lizer yoleu tasidigs yani ara¢ doluluk orammn %80 {izerinde olan hat sayisinin 178 oldugu gériilmektedir.
Bunun hatlarm km bazlh tagidigt yoleu ile karsilastinimasinda optimal-konforlu tasimacilifin 4 kisi/km oldugu
baz alindiginda; %80 tizeri dolulukla ¢alisan ve 4 kisi/km yogunlukia yolcu tasiyan konfor agisindan kabul

edilemez hat sayisinin 59 oldugu gériiimektedir. Bunun da toplam hat sayisina oram %13 olarak ortaya
¢ikmaktadir,

Giinlitk Arag Basina Yolcu Yill)lgg,;l]?_e GoGre Hatlarin Dagihimi
- isl

28
7%

300-400 kisi
5
6%

400-500 kisi
700 ve Gstiz kisi 56
178
41%

13%

% 0-300kisi

8 300-400 kigi

= 400500 kisi

# 500-600 kisi

# 600-700 kiyi
500-600 kisi # 700 ve Dsta kigi

78
18%

Kilometre Bagina Yolcu Yoéunluéouna Gore Hatlarm Dafjlinmi

. Il
qyoleafkmve Gsth 1 yc;:u,n’km

8%

1-2yelcufkm
EE]
22%

& 0-1yolcufkm

1 1-2 yolcufkm
34 yolcufkm
99
3%

% 2-3yolcufkm é%
( Al i S T

= 2-3yolcufkm
# 34 yofcufkm

w dyolcu/kmve Gstd

ALY

N

~\J LIY4 < W
NI ANV BT




Batella Enstitiisiniin ayakta yolcu yogunlugu 6nerisine gore; 2-3 yolew/m2 konforlu tagima, 5 yolew/m2
konforsuz tasima, 8-10 yolecu/m2 kabul edilmeyecek tagima olarak sintflandirilnugtir. Indiana
Universitesinin bu konudaki ¢alismasinda ise; konforlu hizmet igin ayaktaki yolcu basma 0,5 m2, kabul
edilebilir tasima igin ayaktaki yolcu bagina 0,35 m2, toleranssiz tasima igin ise ayaktaki yolcu bagina 0,2 m2
yer ayrilmasi uygun gérillmiistiic. Diinyadaki birgok uygulamada minimum degerlerin altina diigiildiigli ve
konforsuz bir toplu tasima hizmeti verildigi goriilmektedir. [1}

flgi yazida “Son yillarda megakent Istanbul’un 6zelligi geregi artan niifus yogunlugu paralelinde yeni
yerlesim merkezlerinin(siteler — is merkezleri vb.) olugmast ile toplu tagimacilikta talepler yogun sekilde
artmistir. Gegmis yillardaki sefer sayilari incelendiginde, bugin ¢ikan servis sayisinda artislar yapilmus
olmasima ragmen, toplu tagimacilik kaxslianamadi” " belirtilmektedir.
Yukaridaki verilerden ortaya ¢iktis gibi IETT ve Halk Otobiisleri ile tasimacilikta arac yetersizligi;
- Sunulan hizmetin (konfor, sikhik, giivenilirlik v.b.) yetersizligine,
- Hizmet lizinin ve kalitesinin diigmesine, sebep olmaktadir.

Bilindigi {izere Istanbul Biiyitkschir Belediyesi toplu tagimada rayh sistemlere tercih ve yatirim
portfoyiinde bulundurmasina ve etap etap 2023 yilina kadar kentte 618 ki rayl: sistem 6ngoriillmesine ragmen
yatirmlarin zaman alacaft agikardir. Dolayisiyla Istanbul’da hareketliligin her gecen giin arttigr dikkate
almirsa ihtiyaglan karsilamak veya rayl sistemlerin igletmeye alinana kadar lastik tekerlikli toplu tasimadan
kagimlamayacag bir gergektir. Bu nedenle, rayli sistemlerin yogun kullamldigi diinya metropollerinde dahi
otobtis igletmeciligi (tagimacilig) geligtirilmeye devam etmektedir.

ILB.B.’de rayli sistem yapim programma uygun olarak tasimaciliktaki agif1 otobiisle karsilamak
zorundadir. Bu zorunluluk Istanbul’da meveuda ilaveten yeni otobiis ihtiyacim glindeme getirmistir.

Yukarida belirtildigi gibi yerel idarenin yatirim biitgesini %53 Rayh sistem ve ulagim alt yapi
caligmalanna ayrilmasma rafmen Devlet Planlama Tegkilath Mustesarligi *‘Dokuzuncu Kalkinma Plan:
(2007-2013) Kent igi Ulasim Ozel Ihtisas Komisyonu Raporunda’ bityiik kentlerin hemen hepsinde 6zel
sektoriin sahip oldugu otobiis ve minibiislerle, ayrica deniz kiyisinda bulunan biiyiik kentlerimizde igletmelere
ait motorlariyla yolcu tagimast yapilmaktadir. Istanbul igin 6zel sektoriin tasimadaki payr %47°dir. Bu 6nemli
payina karsihik tasimacilar arasinda trafik giivenligini azaltan, trafigi olumsuz etkileyen, kentliyi rahatsiz eden,
hizmet diizeyi disiik bir rekabet bulunmaktadir. Bir an 6nce, kamu tasimacilift yapan &zel sektériin, basta
kurumsallagmalart yoniinde olmak i{izere disiplin altina ahnarak sektériin dinamik giiciinden daha fazia
yararlamimasma calistimahidir.” belirtildigi gibi 6zel sektoriin gliciinden sehir i¢i ulasiminda yeterince
faydalanilmadigindan verimli sonug elde edilememektedir.

Minibiis ve dolmuslar; ulasmim sektdriindeki rolleri geregi, kullanilan toplu tagin sistemini tamamlayici
ozellikte olmast gerekirken, giinlimiizde cagdas ve konforlu toplu tagimaya alternatif olma ¢abasindadirlar.
Gegmiste yetersiz toplu tasim sunumu sonucunda ortaya ¢ikan, kamu ulagim sisteminin agifini kapatma
islevini yerine getiren ve kiiglik girisimei tarafindan gergeklestirilen ara toplu tagimin bir tiirli olan minibiis
dolmusglar da zaman iginde bu islevlerinden uzaklagmglar, kent merkezi ve yogun konut alanlarinda otobils
sistemi ile yarigir duruma gelmisglerdir. Kentlerimizde yer alan orta ve diisiik gelir gruplarinin yagsamlarin
kolaylastiran bir ¢ziim olarak gelisen bu sistem de, kendiliginden ortaya gikan ¢oziimlerin ¢ogunda oldugu
gibi bazi sorunlar da beraberinde olusmaktadir. Minibiis sistemlerinde yolcu bindirme ve indirmede bir
disiplin kurulamadig igin kent i¢i trafigin akisi aksamakta, zaman tarifesinde keyfilik stz konusu olmakta,
isleticiler talebin diisitk oldugu hatlarda ¢aligmaya kars: direng gostermekte, gikar gatigmast nedeniyle minibiis
isletmeciliginde rasyonel bir igletme modeli gelistirilememektedir. Dolayisiyla bu araglarmda toplu ulagim

sistemi icinde entegre olabilecek daha yiiksek kapasiteli araglara dontistiiriilmesi zorunluluk arz etmektedir.
(£} Kocabas N., “Metrobis Sistemlerinin Ulkemizde Uygulanabilirfiginin Arastirimasi ve Antatya Omepi”, Yitksek Lisans Tezi, Eskigehir Osmangazi Universitesi,
Haziran 2007

Avcilar — Sogiitliigesme arasinda hizmete alinan metrobiis hattinda ¢alisan (Avcilar — Topkapi)
yaklagik 1300 minibiis ile Edirnekap — Sultangiftligi hattinda yapilan rayl: sistem hattinda yapilan rayh sistem
caligmast nedeniyle 700 minibiisiin calisma alanlart (glizergahlar) degistirilmis veya Istanbul’un diger
boslgelerindeki hatlara dagitilmistir. Ancak bu diizenlemeden bazi minibiis esnafimin rahatsiz oldugu
goriilmistiic (Bu diizenlemeletle ilgili 25 dava agimugtir). ligili mevzuat gergevesinde bu minibiislerin
otobiise donilstimiine imkan verilerek hem esnafin magduriyeti Onlenebilecek hem de daha konforlu bir
tagimacilik saglanacaktn‘

Bunun i 191n Istanbui trafiginde yasanan sikisikli: Oniine gegilip toply tagimanin cazip hale getirilmesi.
Konforlu, emniyetli ve hizh ulagimin saglanmasi i¢in son teknoloji ile liretilmis, alcak tabanli, oztirltilerinde

rahatlikla iy }ﬁ}ﬁ cegi, gevre kirlilifine sebep olmayan (dogal%Eumtt veya Euro$ motoﬂu) vs. §zellikli

O s\« — NN T 8 =¥ 1%




araglarla tapimacilifin daha cazip hale getirilerek toplu ulasimin arttirilmasi gerekliligi konusu tiim kurumlar
tarafindan kabul edilmektedir.
Iigi yazida “Istanbul 11 Simrlari dahilinde daha rahat ve konforlu toplu tasima hizmeti sunabilmek igin
yapilan gozlemlerde filomuza en az 730 adet otobils ilave edilmesine ihtiyag duyulmaktadir” denilmektedir.
Yukarida belirtilen tespitler, IET T nin Iigi yazidaki talebi ve minibiislerin otobiise déniisiimiiniin artik

zorunluluk arz etmesi dolayisiyla Istanbul Genelinde ilk etapta 1500 adet araca ihtiyag oldugu goriilmektedir.
Ancak arag ve personel giderleri toplam olarak hesaplandifinda, 1500 adet otobiis igin yaklasik olarak
800.000.000 TL’nin {izerinde bir yatirtma ihtiyag oldugu goriilmektedir. Belediye-IETT biitgesi ile bu
yatirimin yapilmasi biitgeye ciddi bir yiik getirecektir. Devlet Planlama Tesgkilati raporunda da belirtildigi gibi;
Ozel Sektoriin dinamik giiciinden kentin toplu ulasiminda yararlamlmasi, Belediye-IETT biitgesine getirecegi
mali kiilfeti de ortadan kaldiracaktir.

LE.T.T. Genel Midtirltigtiniin ilgi(a) yazisinda belirtilen ihtiyag ve eki tabloda belirtilen hatlar BB
Tophu Ulasim Hizmetleri Miidurliigii tarafindan Ulagim Ana Plam tesbit ve hedefleri dogrultusunda bilgesel
ulasim sistemi, trafik sirkiildsyonu, mevcut ve planlanan toplu ulasim sistemleri ve hatlar géz 6niinde
bulundurularak incelenmis, bu bilgiler isiginda Istanbul’un son yillardaki nufus artis1 ve yoleuluk hareketleri
de analiz edilerek diinyadaki diger metropollerle karsilagtirmah sentezleri yapilmgtir,

Biitiin bu analiz ve sentez ¢alismalari sonucu ortaya gikan otobiislerin (Otobiislerin Teknik Ozellikleri:
12 metre Otobiislerde en fazla 37 (otuz yedi), en az 21 (yirmi bir) adet, 9 metre Otobiislerde en fazla 35
(otuz bes) adet, Cift Kath Otobiislerde en fazla 75 (yetmis bes), en az 60 (Altmis) adet, Koriiklii
Otobiislerde en az 50 (elli) adet oturma yeri bulunmasi ve ayakta yolcu tasima kapasitesi faydali alanda 4
kisi/m2 olmasi) teminine yonelik yukarida sunulan ayrintili raporda belirtilen ihtiyacin karsilanmasi igin
Istanbul genelinde ihale yoluyla ekli tabloda yer aldif sekilde yeni hatlar ihdas edilmesine ve bu hatlar ile
yine ekli tabloda yer alan mevcut hatlar igin 1500 adet otobiisiin Istanbul’da toplu tasimaya katilmasina,
UKOME’nin hat ve glizergéh degisiklik hakki mahfuz kalmas1 kaydtyla karar verilmistir.
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